Le politiche regionali
dei trasporti, la cui spesa
nel 2015 & stata pari a
549 ml di euro, si stanno
ridisegnando sulla scia
del nuovo assetto istitu-
zionale che vede il Pie-
monte scomposto in
area metropolitana, aree
vaste nord ovest, sud est
e sud ovest. 5i & istituita
I' agenzia della mobilita
piemontese, Eartaclpa-
ta al 25% da Regione e
Torino citta, all't 1% dai
comuni dell’'area metro-
politana, al 15% dagli
enti del quadrante nord
ovest, al 13% dai comu-
ni del cuneese, all't1 %
dai. comuni dell’astigia-
no e alessandrino. | co-
muni con pid di 15.000
abitanti, dunque anche
Saluzzo, avranno un
delegato nell'assem-
blea.

Il consiglio di ammi-
nistrazione dell’'agenzia,
formato da presidente
pid 4 consiglieri, coadiu-
vato da comitati tecnici
territoriali, dovra prepa-
rare le gare del trasporto
pubblico ed efficientare
il sistema fin da subito,

A livello metropolita-
no sono in fase di attua-
zione i progetti del siste-
ma ferroviario metropo-
litano, del servizio not-
turno di Torino nei
weekend, del bus a chia-
mata. |l sistema unificato
nel govermno dei trasporti
ha prodotto rilevanti
cambiamenti anche in
provincia di Cuneo: da 4
stazioni appaltanti (Pro-
vincia, Cuneo, Alba, Bra)
5i & passali ad un bacino
unico provinciale.

Che tutto cid si tradu-
cainrisparmi ed efficien-
Zza lo dimostra il fatto che
nella citta di Cuneo si &
passati da 23 a 10 linee,
riorganizzate su nodi

strategici quall piazza
Galimberti & o ale.

In Regione stiamo la-
vorando al piano trien-
nale dei trasporti 2016-
2018: non dovendo piu
trattare con decine dista-
Zioni appaitanti ma con
un'unica agenzia della
mobilita, sara pii facile
andare incontro alle ne-
cessita degli utenti, con
la dovuta attenzione ai
servizi di trasporio nelle
aree a domanda debo-
le. L'innovazione tecno-
legica, con il biglietto elet-
tronico & i servizi inter-
net di ricerca percorsi,
rendera pil agevole
I'uso dei mezzi pubblici.

Intanto si preparano |
bandidi gara deltraspor-
to suddivisi per area; trat-
tandosi di gare euro
ad alta complessita ci
vorranno nen meno di
tre anni per l'affidamen-
to dei servizi, con previ-
sione del nuovo corso al
17 gennaio 2019.

ara un tempo dedi-

cato, oltre che alle pro-
cedure di gara, a coin-
volgere tutti gli attori del
sistema e a forzare al
massimo l'integrazione
gomma-rotaia, inducen-
do gli imprenditori del
trasporto a investire sul-
la multi modalita. La re-
munerazione alle impre-
se dovrh essere tarata
pils sul sarvizio reso che
sul numero di Km effet-
tuati. Parimenti occorre-
ra trovare le risorse per
sostituire | bus euro 1,
fuori legge dal 17 luglio
2018, e garantire i livelli
di occupazione.
.. Il nostro quadrante
avra piu di aitri bisogno
di attenzione in quanto il
25% delle aree a do-
manda debole & concan-
trato nella nostra Provin-
cia e da noi ha pesato in

qualcosa si muove

modo intollerabile il ta-
glio del trasporio su fer-
ro. Voglio sperare che
lavorando tutti nello sce-
nario descritto, con una
logica dove si vince tutti,
a cominciare dall'am-
biente (il bacino padano
& una delle zone pil in-
guinate d'Europa), sia
possibile recuperare lo
s;.rarﬂaggin accumulato-
sl

La speranza si ac-
compagna a dei fatti
positivi: il consorzio
Granda Bus & all'avan-
guardia nell'uso del bi-
gliette elettronico che
comporta comodita per
I'utente & recupero del
25% della tariffa per crol-
lo dell'evasione; a Sa-
luzzo si parla concreta-
mente di movicentro nel-
I'area della stazione fer-
roviaria non perché,
come accaduto spesso
in passato, vi siano dei
soldi a bando, ma per-
ché 'amministrazione e
gli imprenditori sono
convinti che avere un
polo intermodale gom-
ma ferro sia strategico
per la citta.

Questa operazione,
alla quale si & lavorato
per quasi un decennio, &
un segnale che i privati,
intravedendo la fine del
monopolio di Trenitalia,
considerano realistico
gestire in modo unitario
tratte su ferro e su gom-
ma.

Stiamo infine lavo-
rando per far sl che, dal
prossimo anno, si atiul
per i viaggiatori saluzze-
si la tariffazione integra-
ta: il costo del viaggio
gomma-ferro deve di-
pendere solo dalle zone
di origine & di destina-
zione e non dal numero
di mezzi di trasporto uti-
lizzati.



